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Was kann
das Siegestor Ry

tiarlich nichis dafir, daff der
neue Siebener so schin

ist, Auf der Jagd nach den
BMW 735i Sﬂllll(ﬁu:::;lm

Neue grofie BMW-Limousine - motor u ri allerdings
mit 3,5 Liter-Motor, :lf cinige verdiichtige




Der lange Rad-
stand der new,
groben BMV
Limousine
ermbglicht vorn
und hinten grofi-
riigige Platzver-
hiltnisse. Auch
der Kolferranm
kommi
zu kurz.
il
mente und
giinstige Pl;
rung der Bedie-
nungsclemente
kennzeichnen
den Fahrerplatz,
Ledernusstatiung
ist gegen Auf-
preis erhiltlich




BMW 735 i

Werke. Kuenheim konnte frei-
lich rasch entlaster werden, da
fibr alles verantwort-
er mie an etwas schuld

Schwieriger gestaltete sich da
die Suche nach dem fir diesen
Sicbener verantwortlichen Ent-
wicklungsvorstand,. Dr. Kiirl-
heing  Radermache heute
Chef bei Pierhurg, verlje
BMW zwar schon vor drei Jah-
ren, war abor dennoch malie-
bend an der Konzeption betei-
ligts sein Nachfolger, Dr. Haos
Hagen, verfolgte das chrgeizige
Projekt, bis er vor einem Jahr
ausschlicBlich zur Forschung
verdammt warde. Und der jet
zige  Technik-Vorstand,  Dr.
Wolfgang Reitzle, konnte nur
noch Einflul in der Endphise
nehmen, Di aber war die Ka-
rosse lingst verabschiedet,

Bleibtals cinziger Verdichuger
ohne hinreichendes Alibi Claus
Luthe Gibrig, der Chelstilist von
BMW, der einst durch den heu-
te noch GuBerlich
NSU Ro 80 von sich reden
muchte.

Formal ist dic grofie BMW-Li-
muusine gotlob kein ow-Mon-
ster gewarden, Sie wirkl cher
ein wenig konsery tder
BMW-typischen Seitenfenster-
aufteilung. Nachteile hat der
Kunde dabei nicht zu befiirch-
ten. Der Luftwiderstandsbei-
wert ist mit 0 ausreichend
nwdng der. der Seiten-
t uhn.rlnnhcu‘ die

Fromt:
Grad ertrig
bei der Vergla

bt wurde,

fer  Sonnencinsirahlung  be-
merkbar.

thlpmpﬁnmmcn auch das
Heck mit d ten B

Dl.r Kofferruum ist riesig (500
Liter), nhne Nischen uni Ver-
tiefungen, was insofern von
Nauchteil ist, als einzelne Ge-
pickstiicke  haltlos hin- und
herrutsehien. Die sus Steifig-
keitsgrinden halb hochgeso-

gene Ladekunte ist do ein ge-
ringes Handikap, SchlicBlich
Hide min micht ununterhio-

chen den Kofferrum aus und
ein. Allerdings legt die el-
fektive Zuladung mit nur 384
i\llﬂp_l amm m

Keine Platzprobleme also im
neuen Siebener. Aberauch kei-
ne Sitzprobleme, was ja
bei BMW n

der Sitzlingsverstellung: vorne
ganz unten, hinten ganz oben,

Bei so vielen Verstellmoghich-

lich ist. Die neuent keiten dey  Fuhrensitzes or-
Vordersitze, cine i scheint die Lenk-
Vollschaum-Stahlfeder-Kon- radverstellung  fast  Qibertrie-

struktion, sind angenchm straff
gepolstert, peben bei Kurven-
fahrt in der Sitzfliche nicht
nach und bicten dem Ricken
gute Unterstitzung und ausrei
chenden Scitenhalt. Dic richti-
pe Posi mucht im

niedrig.

Mit fast finf Meter Linge ist
der nene Siehener ein grofles
Auto, Aueh awischen den Ri-
dern bleibt viel Platz (Radstand
2832 mm). was schon von der
¢ her cinen grofzdgigen
1 erlaubt, An Br
fehlt e ebenfalls nicht, und da
li ehauer e
konsequente Ruumausnut-
ng, betrichen hiben, ist das
pebnis rundum  grofiz
i d  Knic-  umn

el und denschrigen, abge
ten Heckleuchten, |
wirfe im Hinblic
Benz lussen sich leicht kontern.
Hatten nicht schon der Golf
und varher sogar der Ford Tau-
o dieses
braucht?

f den Rilck-
rur grol) ge-
Menschen, die  aul

ratene
(-mnd ihrer Position zudem ei-

uffeur erdulden mis-
peiter ju dann noch
Zentimeter lingere

L-Version.

Prinzip keine Schwierigkeiten,
schlicBlich gibt es dafiir
samt vier Moglichkeiten: Die
Lanpvumcnung. «|s1- Siteli

ben, zumal dic  Ergonomic
stimmi, unfer der Vorausset-
zung, daB nicht das zu klein ge-
ratene Sportlenkrad eingebaut
ist, das zudem die S auf
das Instrumentenscgment ein-
schriinkt. Ansonsten herrscht
die BMW-typische Cockpit-
Atmosphire,

stellung und du: Rmkcnlcll
neancigung. Nur die links au-
plazierten drei He-
bel, mit denen dic vier ge
trischen  Ubungen  bewdltigt
werden sollen, bedirfen vor ih-
rer Betitigung des Nachden-
kuns, sonst kommt ¢s zu Fehl-
bedienungen. Schr viel einfa-
cher und auch logischer funk-
toniert da der elektrische Ver-
stellmechanismus,  fiir  den
BMW einen Aufpreis von 1850,
mit Memory sogar 2990 Mark
berechnet. Selbst denken ist
ulso. deutlich  hilliger.
Nachdenken  hingegen  folgt
der obere  Gurtanlenkpunkt

uml
chen Schalter und lhdn.uuugg-
hebel. Gegeizt hat BMW dage-
genmit Ablagen. Aulier den et-
wus kurzen Turfichern und
dem nuch unten klappenden
Handschuhfach — vom Fuhrer-
sitz aus koum erreichbar — gibt
& nur cine winzige, brauchbure
Abluge neben  dem  Hund-
bremshebel. Der Verlockung,
die relativ groBe Fliiche um den
Schalthebel als Ablage zu mif-
brauchen, sollie der sportliche
BMW-Fahrer widerstehen: Die
erwartenden  Beschleuni-

ne u.\wlhdir Adhision besit-
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Luftwiderstandsbeiwert cy = 0,32
Stirnfliiche A = 2,11 m2
Luftwiderstandsindex (cwx A) = 0,68

I Spur vorn 1527 mm Radstand 2832 mm
l I Spur hinten 1550 mm

'.._—Breite 1845 mm Liinge 4910 mm

Kraftstofiverbrauch
Krafistoftart: 98 ROZ Super

Verbrauchswerle im Test in L/100 km
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Geschwindigkeil in km
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Geschwindigkeit in km/h
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BMW 735 i

zen (wie beispiclsweise Gum-
mibiirchen), binnen Kurzem in
den FuBraum

Kein BMW ohne Show-Elck-
tronik, so auch der newe Sic
ner micht. Zu der schon be-
kannten Service-Intervall-An-
zeige kommen im 735 i ein
Bordcomputer und ein umfas-
sendes Cheek-Control-System,
Ey ginge su weit, den Funk-
tionsumfang dieser Anlage in
einem Autotest vollstandig zu
erldutern, zumal sich ganz gut
whne leben 1a6t. Was allendings
stirt, ist der Zwang, den BMW
in diesem Fall seinen Kunden
zumutet, Dies um so mehr, als
die Geritschaft nach wie vor
nicht ausgercift ist. Im Falle des
Testwagens kam s 2u biuligen
Ifehlanzeigen, die zudem noch
mit einem guilenden akusti-
schen Signal untermalt wurden.
Solchen  Computerspiclchen
stehi der Fahrer hilflos gepen-
iber —die Werkstart leider mei-
stens auch

Uberhaupt scheint die bei der
Priisentation gefuBerte Hoff-
nung, BMW habe Elektrik und
Elektronik beim neucn Sicbe-
ner endlich 1m Griff, nicht in
Erfillung zu gehen. Der Test-
wagen nervte aufer durch
dic erwihnten Falschanzeigen
des Cheek-Systems mit hiufi-
gem Fehlalum der Dichstahl-
warnlage. durch andavernd
aufflackernde Tnnenraum-
Belenchtung und  durch ein
gelegentlich hingenbleibendes
Fernlichtrelais.

Viel Aufwand hat BMW bei
der Klimatisierong des Tnnen-
raumes getrichen.  Insgesamt
2chn Aus finungen e
Heizung und Liftung, indivi-
duell einstellbar, dazu getrenn-
te Temperatur-Rogelung  Fir
rechis und links, sollen fir ho-
hea Klima-Komfort sorsen.
Fiir gesteigerte Anspriiche
feriert die Zubehiiste cine
Klima-Automatik  {Aulpreis
4600 Mark), die auch fm Tast-
wagen installiert war. Zu einem
umfassenden Urteil Giber die
wbeste Klimaunlage der Welt®
(v, Reitzle) bedarf es einer

gesonderten Erprobung. Doch
soviel liBl sich jetzt schon s
gen: Heiz- nnd Kiihlleistung
sind sicher mehr als ausrei
chend. Ebenso sicher ist, dafy
dic Aulomalik keineswegs alle
Bedurinisse  der  Insassen

selbstriitig abdeckt - eswire die

kende Mensch mull also cin-
greifen. Bei feuchtem Wetter
beispielsweise, wenn die De-
froscerwirkung nicht ausreichr,
oder nach lingerer Fahristrek-
ke, wenn nach Errcichen der
cingestellien

Innenraumtem-

findlich ist, sollte die Automa-
tik-Stellung grandsitadich mei-
e, Tier bilft das Driicken der
FuBraumiasten.

Dic Anspriiche sind hoch bei
MW, sic fordern zur grind-
lichen Nachpritfung heraus.
Zum Beispic! die zweiarmigen
Scheibenwischer mit geschwin-
dightitsebhilngiger  Anpref-
Krall, Zuniichst die gute Nach-

richt: Sic wischen auch bei Ge-
sehwindigkeiten um die 200
km/h sehlierenfrei und ohne ab-
zubichen. Tn der Rukieluge je-
doch licgen die ungeschlacht
wirkenden Wischerbliitter sté-
rend im Blickfek! des Fahirers
und werden rudem vom Fahrt«
wind gebeutelt, da die Anprefi-
kraft schr pering 1st. Ein weite-
rer Storfaktor sind die lauten
Wind- und OGleilriusche; die
bei héheren Geschwindigkei-

isch
Wurden etwa dic
onen Testkilomeler
our bei'Trockenheit absalviert?

Relativiert werden muB auch
dic BMW-Aussuge, das mo-

Der 3,5 Liter grofie
Sechuzylinder, be-
kaonl aus dem alten
Modell, aber fiir den
nenen Siehener in
vielen Details modifi-
zierd, ist eine betont
kultivierte Antriebs-
gueble und sorgt Nir
guie Fahrlcistangen

Fiir eine positive Uberraschung
sorgte der Motor im 735 i. Di-
verse  Optimierungs-MaBinah-
men (siche auch auto moter
undl sporl 19/86) haben das alt-
bekannte, aber keineswegs ver-
aftete Tricbwerk noch kulti-
vierter, noch leistungsfahyger
und nach sparsamer gemacht,
1 — s ist der beste

In der Praxis fiblt sich das so
an; Drehung: des Zandschilis-
sels, spontanes Anspringenund
sofortiger, gleichmaBiger Leer
lauf bei pur 700/min. Letzterer
bleibl auch bei unterschied-
lichen  Belastungszustinden

' Kl et

dernste  Heheinwer
der Welt zouhaben. Natis
der Ellipsoid-Scheinwerfer
stungsstiitker als cine gleich
grofle Paraboloid-T.euchte.
Verglichen mit einem graBen
Breithandscheinwerfer st das
Abblendlicht  jedoch — eher
durchschnittlich,  wenngleich
stiirker konturiert.

(Serve
zuverldssig und stabil. Anfah-
ren st mit schr niedriger Dreh-
zahl maglich, und schon knapp
aber 1500 Touren wird krafti-
ger Antritt - spiithar. - Gleich-
miliger Durchzug bis etwa
4000/min, Hicr, im Bereich des
stattlichen maximalen  Dreh-
moments (315 Newtonmeter),
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Der Gurthole-
punkt verstelit
sich automatisch
mil der
position. Lichi-
schalter wind
Heizungsregulic-
rung sind gut

7 bedienen.
Weniger gelun-
gen: die im
Blickfeld liegen-
den, grofien
Wischerblitter

BMW 735 i

wird tiberzeugender Schub ge-
buten, der his zur Leistungs-
spitze und dariber (Drehzahl-
begrenzer bei 62000min) an-
hilt. Akustisch tritt dabei die
Maschine nie stdrend in Er
scheinung, ohne jedoch auf
dats, was man im Neudeutschen
Sound nennt, ginzlich 7u ver-
zichten.

Erstaunlich auch der behende
Umgang mit den iiber 1700 Ki-
logramm schweren Testwagen:
Rund acht Sekunden ius dem
Stand auf 100 km/h, dazu eine
eute Elastizitit, eine mehr als
ausreichende Hochstgeschwin-
digkeit, und das alles bei mo-
deratem Verbrauch von unter
14 Liter!100 km — was soll
da noch fehlen? Beim Testwa-
gen war es die katalytische Ab-
gasentgiftung - denn jeder nene
Sicbener kann fiir einen Min-
derpreis von 950 Mark auch
ohne  Kat in ECE-Version

geliefert werden —mit etwas ho-
herer Leistung (220 statt 211
PS) und etwas geringerem Ver-
braueh,

Testjahtbuch

Dank der angenchmen Motor-
wharakteristik hilt sich dic Zahl
der Gangwechsel in Grenzen,
was insofern bedaverlich ist, als
die Schaltung  hervorragend
funktianiert und die Getriche-
abstulung optimal angepali ist.

Da kommt Freude auf, die sich
weiter steigert, wenn kurven-
reiche Straflen unter dic Rider
genommen werden. Yuniichst
ist es dic unglaubliche Hand-
lichkeit, mit der die doch sehr
groBe Limousine ihren Fahrer
verbliffi. Wie ein sehr viel klei-
neres und leichteres Auto 1aGt
sich der neue Sicbener miihe-
|os, schoell und prizise dirigle-
ren.

Aber auch das Fahrverhalten
ist iiberzeugend, der Gerade:
avslauf ohne Tadel, dic Wind-
empfindlichkeit gering. In Kur-
ven herrseht absolut neutrales
Eigenlenkverhalten vor. Erstin
dem sehr hoch licgenden
Grenzbereich — aul’ normulen
StruBen kaum ein Thema — trint
Unterstenern ein. Hei hoben
Kurvengeschwindigkeiten alt
es sich durch Gaswegnehmen
und die dadurch  bedingte




harmlose Lastwechselreaktion
korrigieren. Bei engen Kurven
kann auch forcierter Leistungs-
einsatz das erwiinschte Uber-
steuern provozieren. Aber das
ist schwieriger, nicht nur wegen
des hoheren fahrerischen Ein-
satzes, sondern weil dieser
BMW nur sehr schwer zum
Leistungsiibersteuern zu bewe-
gen ist.

Der Grund: Fast 51 Prozent des
Gewichts lasten auf der Hinter-
achse. Da gibt es kaum durch-
drehende Réder und selten
Probleme, die Leistung auf den
Boden zu bringen. Insofern
wurde auch die noch nicht lie-
ferbare  Antriebsschlupfrege-
lung nicht vermiBt. Das serien-
miBige  Antibockier-System
hingegen wurde positiv regi-
striert, wenngleich die im iibri-
gen standfesten Bremsen etwas
priziser und auch frither an-
sprechen kénnten.

Ein Fahrerauto also, der neue
Siebener, daran gibt es gar
keinen Zweifel. Wie sieht es
denn da mit dem Komfort aus?
Der Franzose wiirde sagen:
comme ci, comme ¢a. Denn der

mit einem Sportfahrwerk aus-
geristete Testwagen war alles
andere als eine Sdnfte. Eher
straff ausgelegt, lieB er die
StraBenoberfliche spiiren, oh-
ne jedoch unkomfortabel zu
wirken. Bei vorwiegend sport-
licher Fahrweise ist diese Ab-
stimmung sicher vorteilhaft,
zumal das Fahrwerk weich
und leise abrollt und der Auf-
bau die Passagiere nicht durch
zu starkes Nicken oder Wanken
stort. Weniger ambitionierte
Fahrer sollten hingegen die
weichere Normal-Einstellung
vorzichen, die sicher auch bei
rascher Autobahnfahrt besser
mit den Bodenwellen fertig
wird.

In seinen wichtigsten Elemen-
ten — Karosserie, Antrieb,
Fahrwerk — ist der neue Siebe-
ner ein rundum gelungenes Au-
to. Dal} er auch ein Auto mit
vollig eigenstindigem, reizvol-
len Charakter geworden ist, er-
hoht seine Marktchancen. Es
kommen also zum guten Ausse-
hen bemerkenswerte innere
Werte. Die Konkurrenz wird
sich warmer anziehen miissen.

Gert Hack

auto
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